RETRO-PRATIQUE

TRANSMISSION

Comment ¢a marche ?

Transmission aux roues arriere. Boite intégrant le pont,
a 3ou 4 rapports (1961 sur Ondine et Gordinil, 17 non
synchro jusqu’en 1962 (Dauphine). Commande par
double tringle et croisillons, Moteur et boite solidaires,
directement fixés sur la traverse gui supporte les sus
pensions arriere et qui est fixée ala caisse. Chague demi-
arbre de roue passe dans un tube — appelé trompette —
articulé sur la boite, qui supporte les tambours de frein,

A surveiller

Coté boite, les deux roulements a aiguilles gui permet-
tent a la trompette de débattre verticalement et sup
portent tous les efforts : ils peuvent élre endommagés
ou avoir pris du jeu dans leur logement (carter alliage de
la boite). Les demi-arbres de roues peuvent alors se
vriller et casser: Des tirants longitudinaux reliant la tra-
verse arriere support moteur aux trompeties coté roue
amélioraient le guidage des roues en compétition.
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a\fant et arrlére bnulonnées én l‘l carsse
Carrosserie 4 portes; vit descendaﬂtes a
{'avant et coulissantes. a [arrigre. apot.

- avant euvrant contre e sens de [amarche:

corrades, .fna-ijs-lés'.pr ce -ex.rsfent

Apparu avec Ia 4 CV en 1947,

le concept “lout & l'arriére”

dans une coque autoporteuse prend
un réel essor sur la Dauphine

et perdure fusqu'a la R 10 en 1971.



MOTEUR
Comment ¢ca marche ?
Dauphine (R 1090) : 4 cylindres en ligne
longitudinal, en porte-a-faux arriére, 845
cm’ (58x80), bloc f'onte; chemises amo-
vibles, vilebreguin 3 paliers, soupapes en
téte, carburateur Solex 28 IDT, 30 ch a
4 250 tr/mn.
Gordini : culasse spéciale, carburateur de
32, rapport volumétrique 7,6, puis 7,75,
puis 8 : 1. 35, puis 40 ch SAE.
1093 : idem sauf carburateur Solex
30 PAIA, tubulure d‘admission spéciale,

PRIX

rapport volumetrique de 9 : 1, 49 ch DIN.

A surveiller

Le pignon de distribution en Celoron, par-
fois remplacé par un élément alu. La pro-
preté du radiateur et la présence de toutes
les téles (vers le radiateur, autour du mo-
teur) pour garantir un bon refroidissement.
En effet, contrairement a une voiture a mo-
teur avant dont le refroidissement s'amélio-
re avec la vitesse, le refroidissement de la
Dauphine a circulation d'air forcée doit étre
bien canalisée pour garantir un bon refroi-
dissement.

RETRO-PRATIQUE
Guide d’achat

EVOLUTION
DE UESPECE

1951

A la demande de Pierre Lefaucheux, démarra-
ge de |‘étude du Projet 109 qui aboutira a la
Dauphine.

1956

= Enoption, embrayage Ferl
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_plus élevé. CrRey :

Le systéme de refroidissement logé a l'arriére

en avant de la mécanigue est soumis

& rude épreuve, a fortiori dans la circulation actuelle.
1l se révéle néanmoins suffisant

s'll ne mangue aucune téle ou carton

dans le compartiment moteur.

LES CLUBS

Les Clubs des Amateurs d’Anciennes
Renault (CAR), avec leurs multiples
branches régionales; le plus important
étant le “CAR lle-de-France” 36, rue
Traversiére, 92100 Bouiogne, tel/fax
01 46 21 30 50

TRAINS . L FREINS

A surveiller s
R 0 U LA NTS Jeu da nagues du train avant : les axes : Comment ga marche ?
= Née avec guatre tambours (R1090),

de fusées sont parf ) onatrop

La Dauphine passa d'un extréme a
l'autre en adoptant quatre freins a
la mauvaise fixation de la biellette entre le disque en 1964 (1963 pour R 1093).
triangle supérieur et 'extrémité A bar = Frein a main & cable agissant sur les
re anti-roulis rend cette demni Dpéran- roues arriere.

7
Comment ca marche ? attendu pour changer les bagues. Attention,

ks I'1c'_'-

Ilvrimnhquu' télesc ermL riangles su-

perposés et barre -roulis a l'avant,
: . 2 ; Y te et la voiture danc
brisé a Varriére. Direction & cre- : 2

A surveiller
L'étanchéité des cylindres de roue, ain-
si gue les cables de frein a main qui
acutchouc a flexibilité variable et ‘ouleme ¥ .‘””“':' des tubes de trans- peuuent gr{ppgr_ Les &triers alu des
ére de coussins pneumatigues rem- ion et I'état des sanales anti-débatte- freins a disque ne supportent pas les

plis d'air a la pression atmosphérigue. ment a I'AR. immobilisations prolongées.

sion dite

able” comp avant de tam i des logements des
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